
VERS BLOIS
Interaction avec le secteur de 

Mur-de-Sologne

VERS SELLES/CHER 
Interaction avec le secteur de 

Gièvres, Pruniers-en-Sologne VERS VIERZON
Interaction avec le secteur de Villefrance/Cher, 

Saint-Julien/Cher, Langon/Cher

VERS SALBRIS
Interaction avec le secteur 

de Villeherviers, Selles-st-Denis, 

VERS ORLÉANS- PARIS
Interaction avec le secteur 

de Millançay 

VERS LOREUX

  DIAGNOSTIC DES ESPACES PUBLICS DU CENTRE-VILLE DE ROMORANTIN
1/ SYNTHÈSE DE LA CONCERTATION DU MARCHÉ DU 10/05/23

Centre-ville plus vert, 
apaisé et attractif !

Innovation/
Expérimentation/ 
Animation : 
centre-ville aux piétons 
sur 1h, 2h ou demi-journée

Des aides et des accompagnements 
pour la création ou l’amélioration 

des commerces 

Des espaces de convivialité 

Une  « ambiance piétonne »

Un plan global pour l’organisation 
et le fonctionnement des parkings 
(parking relais, rotation...) 

Un système de navette pour 
relier les abords de Romorantin 
et le centre-ville

Un réseau de bus scolaire, 
pédibus... à réétudier

Protection et développement 
de  la faune et la flore en ville

Des îlots de verdure et de fraîcheur

Des panneaux 
d’information 
pédagogique

Une intégration de la 
mobilité douce : PMR, 
poussettes, vélos, etc. 
-> signalétique, équipements, 
aménagements, ...

Un besoin de 
communication sur les 
actions mises en place

Une implication des 
usagers et habitants dans 
des actions concrètes

Des déplacements 
sécurisés pour tous !
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 SECTEUR ÉLARGI VILLE

ENJEU 1 - Une relation forte entre 
la périphérie et le cœur de ville à 
travers des aménagements pour la 
mobilité douce

ENJEU 2 - Mise en valeur 
du cœur de ville historique 

a Des PARCOURS PIÉTONS PLUS CONFORTABLES, des PARCOURS CONTINUS POUR LE VÉLO AVEC DES STRUCTURES ET DES ÉQUIPEMENTS ADAPTÉS : pistes, bornes, parkings, etc.
a Un CŒUR DE VILLE MOINS SATURÉ par la voiture : sensation d’étouffement et d’oppression par le flux routier
a Un ÉQUILIBRE entre les différents modes de déplacement à trouver, et un PARTAGE DE L’ESPACE : éviter le tout-voiture et le tout-piéton ! 
a Plus de NATURE ET DE BIODIVERSITÉ EN VILLE : plus d’arbres, plus de végétations en cœur de ville
a Plus d’ESPACES DE CONVIVIALITÉ ET DE RENCONTRE : des espaces élargis pour le piéton avec du mobilier
a Une RÉORGANISATION DU STATIONNEMENT pour induire une rotation et libérer des espaces : parking relais, navette « efficace », etc.

 SECTEUR CŒUR DE VILLE

ENJEU 3 - Développer le potentiel et saisir 
les opportunités  autour de la trame verte 
et bleue

ENJEU 2 - S’appuyer sur les pôles 
de vie structurants pour les usagers 

ENJEU 1 - Développer les voies 
et placettes importantes

AT
TE

N
TE

S
FO

RM
U

LA
TI

O
N

 E
N

JE
U

X

a Des axes entrants accueillant UNE GRANDE DIVERSITÉ DE FLUX 
et de mobilités : des cheminements pour piétons et vélos à sécuriser, à 
identifier et à développer, des accès aux équipements à faciliter, etc.
a Une traversée du cœur de ville complexe  : UN TISSU URBAIN 
HISTORIQUE PEU ADAPTÉ AUX PRATIQUES ACTUELLES (densité, 
rues étroites), un plan de circulation peu fluide avec de nombreux sens 
uniques, UN CENTRE-VILLE CONGESTIONNÉ PAR LA VOITURE 
(circulation et stationnement)

2/ DIAGNOSTIC GÉNÉRAL

Centre-ville

Halle

Mairie

Église 
Saint-Étienne

ENJEU - Une évolution du centre-
ville conditionnée par le plan de 
déplacements et les dynamiques 

territoriales

ENJEU - Une convergence de plusieurs axes routiers à prendre compte

ENJEU - Un accès apaisé, 
sécurisé et fluidifié vers le 

cœur de ville

a FAVORISER LES MOBILITÉS ACTIVES depuis les faubourgs jusqu’en secteur resserré du coeur de ville : des pistes cyclables et 
des parcours piétons aménagés et continus, dans un environnement moins routier et plus sécurisé
a DONNER PLUS DE PLACE POUR LA NATURE EN VILLE à long terme par diverses actions : sensibilisation, actions participatives
a MIEUX IDENTIFIER ET VALORISER LES PORTES D’ENTRÉE DU CŒUR DE VILLE pour accompagner les changements de 
pratiques : moins de voiture en cœur de ville, plus de place pour vélos et piétons
a  CONFORTER LA DYNAMIQUE COMMERCIALE en améliorant les espaces publics :  placettes piétonnes, parvis, terrasses, etc.
a CONFORTER L’AXE TOURISTIQUE, CULTUREL ET DE LOISIRS AUTOUR DE LA SAULDRE : poursuivre les aménagements 
des berges, mettre en valeur et signaler les parcours piétons
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UN CONTEXTE LIÉ À LA CONSTRUCTION HISTORIQUE DE LA VILLE
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 Noyau médiéval 
sur l’île avec Motte 
castrale fortifiée, site 
défensif et isolé

 Noyau Renaissance, avec 
la construction  du château 
et l’extension de la ville 
dans la plaine

Développement des faubourgs le 
long des axes de communication 
principaux

Plaine alluviale de la Sauldre, à 
la fois socle géographique de la 
ville médiévale, système défensif 
et réseau de communication

Tableau d’assemblage du cadastre napoléonien, 1828, archives départementales de Loir-et-Cher
Plan topographique de la ville de Romorantin et d’une partie... de la commune de Lanthenay / Dressé... sous la direction... de M. Tarnier, ingénieur en chef des 
Ponts et chaussées, par la Société des plans régulateurs de Villes..., 1932 

Place de la 
Halle

Place de la Paix

Place du Petit
Marché

Place de l’église
ÉtablissementS 
NormandÉglise Saint-

Étienne

Château
de Romorantin

Musée de 
Sologne

Ancien Hôtel 
de Ville

Hôtel de Ville

Halle

Un noyau médiéval en bord de Sauldre Un développement urbain en étoile

a Des espaces de stationnement à repenser afin de libérer des usages de 
convivialité, agréables et végétalisés

a Des parcours piétons à mettre en confort et à valoriser pour reconnecter 
les zones de stationnement plus éloignées au centre-ville et sous utilisées : 
Parking du Lys, Bord de la Sauldre, parking du lavoir... (lien étude mobilité 
CEREMA)

a Des espaces de loisirs offrant des liaisons piétonnes et cyclables : des alternatives aux axes routiers principaux

a Des bords de Sauldre moins valorisés, côté centre-ville

a Une  ambiance, une trame végétale autour de la Sauldre à prolonger vers le centre-ville : guidant les parcours piétonniers et créant du lien 
entre centre-ville/bords de la Sauldre

a Un bâti dense et un usage majoritairement dédié à la voiture qui contraint beaucoup 
les opportunités de végétalisation aujourd’hui côté centre-ville

a Des enjeux de réduction d’effet de chaleur, d’apport de nature en ville, d’infiltration de 
l’eau de pluie mais aussi de mise en valeur de la ville et de son patrimoine 

a Des parcours stratégiques à mettre en confort : liaison quartier/centre-
ville ? Parkings secondaires /centre-ville ?

a Un meilleur partage des usages à mettre en place sur les axes commerçants 
les plus routiers aujourd’hui (rue du 8 mai, place de la Paix) pour valoriser 
les devantures, l’accessibilité des commerces, et le confort des piétons/vélos

a Des espaces de rencontre et de convivialité à créer aux abords des 
commerces/équipements : mettre en retrait la voiture pour dégager des 
espaces agréables où le piéton trouve sa place (terrasse, placette) avec du 
mobilier adapté (s’asseoir, garer son vélo, discuter, etc.)

Rue Georges Clémenceau : un alignement d’arbres 
encore jeunes qui ne suffit pas à apporter une 
présence végétale assez forte au regard de la 
densité du bâti et de la présence de la voiture

Rue de l’Écu : espace entièrement minéral

Rue de la Pierre : un espace minéral et routier qui ne 
met pas en valeur le patrimoine bâti

Place de la Paix : des arbres qui n’apportent de 
l’ombre qu’aux voitures

Place du Vieux Marché : vocation essentielle de 
stationnement qui génère une sensation d’inconfort 
et parfois d’insécurité pour le vélo et le piéton 
(omniprésence de la voiture)

Parking du Lys : un parking peu signalé/
exploité à proximité du centre

Quartier Normant et abords du cimetière : des parkings 
sous exploités en liaison avec le centre-ville autour 
d’espaces publics plus apaisés pour le vélo et le piéton

Rue de l’Écu : stationnement linéaire gratuit 
pour les usagers des commerces, mais des 
parcours inconfortables pour le piéton et le vélo
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Quais du Square Ferdinand Buisson et vue sur le pont

7

Ruelle débouchant sur la Sauldre depuis la 
rue  de la Tour

8

Parking  de la Fosse aux Lions : espace non qualifié 
autour de la Sauldre avec vue sur l’eau et le Musée de 
Sologne

5

- Vue depuis la passerelle vers le Musée de Sologne : 
linéaire bâti qui se répondent d’une rive à l’autre
- Quai Jacquemart qualifié comme une voie de 
desserte, un trottoir étroit pour le piéton

LES TRAMES DOUCES 

LA SAULDRE ET SON RAPPORT AU CENTRE-VILLE

LA TRAME VÉGÉTALE

 LE FONCTIONNEMENT ET LA GESTION DU STATIONNEMENT

Les rues principales : des parcours nord-sud confortables 
mais moins sécurisés vers les quartiers est/ouest

Trottoirs accessibles et confortables, bien que parfois encombrés par du mobilier

Discontinuités des parcours piétonniers : environnement routier, trottoirs étroits, rétrécissement 
induit par l’emprise bâtie, nombreux encombrements (stationnement, mobilier urbain, poubelles, 
pot de fleurs), des difficultés d’accès pour certains commerces (notamment rue du 8 mai)

Les rues secondaires : une circulation moindre qui permet 
une meilleure cohabitation des usagers sur la route lorsque 
les aménagements ne permettent pas des voies dédiées 

Rue aménagée et trottoirs accessibles mais parfois encombrés par du mobilier et du stationnement 
sauvage

Trottoirs très réduits, le piéton/les vélos cheminent sur la route en partage avec les véhicules dans un 
environnement routier

Une végétation peu présente

Quelques alignements d’arbres majeurs autour du 
centre-ville, mais des conditions de développement pas 
toujours idéales avec des pieds imperméabilisés : mail 
des Platanes, Mail de l’Hôtel Dieu, avenue du Maréchal 
de Lattre

Des places peu végétalisées ou avec des arbres qui 
bénéficient plutôt à la voiture et rarement au piéton 
(ombre pour le stationnement) et une végétation basse 
pratiquement inexistante

Le Rantin, un cour d’eau qui disparaît à l’arrivée du 
centre-ville

Un centre-ville détourné de la Sauldre avec une 
absence de lien visuel entre les espaces de vie et la 
Sauldre qui renforce la sensation d’un espace dense 
et minéral 

Une végétation qui se prolonge davantage dans 
le quartier du Bourgeau au travers des liaisons 
piétonnes

Un réseau de parkings important 
ainsi qu’une offre en stationnement 
généreuse et au plus proche 

Zone Bleue gratuit limité à 1h
Gratuit
Payant courte durée (conseillé maximum 40mn)
Payant longue durée (conseillé maximum 2h)
Nombre de places approximatif

Une saturation des parkings en centre-
ville mais un potentiel de délestage 
autour du centre-ville

Une omniprésence des parkings en centre-ville générant 
des espaces publics routiers et laissant peu de place à la 
convivialité, à la mise en valeur des entrées de commerces 
et du bâti

Des parkings périphériques moins sollicités : autour de la 
Sauldre (parking Ferdinand Buisson, quartier Normant, 
cimetière), le parking des Lys plus au nord

Des liaisons parkings/commerces et services pas toujours 
confortables pour le piéton et qui renforcent l’envie de se 
garer au plus près

185

Une présence végétale très forte autour de la Sauldre , 
avec de grands arbres et des espaces de loisirs sobrement 
aménagés, mais concentrée en partie est de la ville

Vues sur La Sauldre qui se perçoit presque uniquement lorsque l’on arrive sur ses berges 
créant un effet de surprise

Square Ferdinand Buisson et Île de la Motte : un espace de loisirs qui permet de profiter des 
bords de la Sauldre dans un cadre arboré et offre des parcours agréables pour le piéton à 
l’écart de la circulation vers le centre-ville, le Bourgeau, la mairie, et le quartier Normant

Quais aménagés côté Bourgeau aux abords du musée de Sologne et vers l’ïle de la Motte : 
un espace ouvert sur la Sauldre avec des vues qui se répondent entre les deux rives avec des 
linéaires bâtis de qualité

Des espaces publics en bord de Sauldre non valorisés autour des parkings notamment : 
espace non qualifié ou à vocation de parking, offrant des vues de qualité et permettant des 
accès piétonniers aux berges ou vers le musée de Sologne

Une dominance de la voiture dans les espaces publics qui se traduit par des espaces 
à caractère très routier : retrouver de la convivialité et sécuriser les vélos et piétons 

Présence de la Sauldre perfectible dans le paysage du centre-ville en dehors de la traversée du pont 
et des espaces de loisirs, avec des espaces publics plutôt tournés vers le cœur dynamique

Des dégagements autour des axes principaux qui 
permettent au piéton de trouver un refuge/une 
respiration : des espaces à valoriser

Rue des 3 Rois, une voie étroite avec des trottoirs 
réduits : la voiture frôle le piéton qui se sent en 
insécurité, le vélo roule au contact d’une circulation 
importante

Place Jeanne d’Arc : une place pavée qui pourrait 
devenir un lieu agréable avec des plantations 
d’arbres et la mise en retrait de la voiture
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Des espaces publics en centre-ville dimensionnés 
et aménagés au profit de la voiture

Un environnement assez minéral en cœur de ville : espaces publics, rues et places

LE FONCTIONNEMENT GÉNÉRAL
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LES ENJEUX

Synthèse des enjeux par secteurs :
Attractivité des commerces/activités

Mise en confort des parcours vélos/piétons

Valorisation touristique/patrimoniale

Création d’espace de convivialité

Mise en valeur de l’espace public et 

végétalisation

Passage rue des Tannerie : une végétation côté Bour-
geau qui se prolonge vers le cœur urbanisé au travers 
des liaisons piétonnes
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 LA RUE PORTE AUX DAMES

 LES RUELLES, PARTAGÉES DU CENTRE-VILLE
  EXEMPLE : RUE DES MALARDS

 ENTRÉE DEPUIS LE GRAND PONT 

 LA RUE DU MARÉCHAL DE LATTRE DE TASSIGNY

 LA RUE DE L’ÉCU

 LA RUE SAINT-MARTIN

 LE FAUBOURG D’ORLÉANS

 LA RUE DE VERDUN (PLACE DE LA PAIX)

 LA RUE DU 8 MAI/CARREFOUR DE LA VICTOIRE

  PROPOSITIONS D’AMÉNAGEMENT DU CENTRE-VILLE DE ROMORANTIN

Références

Liaison piétonne 
et conviviale vers la 
place de la Paix

Renforcement du caractère piéton et 
vivant de la rue : trottoirs élargis avec voie 
cyclable, renforcement de la végétation

Sens unique 

 LA RUE GEORGES CLÉMENCEAU

État existant

Stationnement 
conservé

Une vitrine dynamique et conviviale du centre-ville

Voie en sens unique
Double sens cyclable 

Plantations de grimpantes 
avec les riverains volontaires

Ré
fér

ences

Stationnement 

Zone de rencontre limitée à 20 km/h : la 
voie est partagée par tous les usagers

État existant

Enfouissement des 
lignes aériennes
Eclairage à reprendre

Une rue partagée par les différents usagers
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 LA PLACE DE LA PAIX1

Plantations d’arbres

Trottoir élargi en pied de commerce 
pour le piéton et les terrasses (accès 
véhicule possible ponctuellement)

Piétonnisation de 
la rue Saint-Martin

Réfé

rences

État e
xista

nt

Stationnement au centre de 
place : partagé zone bleu et 
payant courte durée

Des façades commerciales piétonnes et conviviales

Rue partagée

Aménagement global du carrefour et de la 
place : une porte d’entrée du centre-ville 
valorisée avec un changement de matériaux, 
des espaces conviviaux, du mobilier

Plantations pour rafraîchir, 
ombrager, gérer les eaux pluviales

 LA PLACE DE LA HALLE2

Espaces piétonniers 
plus généreux et des 
parcours accessibles

État existant

Ré
férences

Une porte d’entrée attractive du cœur de ville 

Large trottoir 
avec traitement de 
l’accessibilité des 
commerces

Stationnement 
contenu au centre 
de la place

Respirations sur la place 
pour le végétal et le piéton

Des parvis et trottoirs plus généreux

État existant
Référence

Stationnement 
maintenu lorsque 
possible

Plantations des 
pieds de mur

Référence

Un cœur de ville mois routier, apaisé et sécurisé 

Sens unique 

Zone de rencontre limitée à 20 km/h : la 
voie est partagée par tous les usagers

Alignements 
d’arbres à compléter

Meilleures 
conditions de vie 
pour les arbres Parkings plus visibles avec 

des entrées mises en valeur 
par l’aménagement de 
placettes

P

Une mise en valeur des parcours et des parkings péricentraux
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Parcours piéton continu et accessible depuis 
les parkings jusqu’au centre-ville : passages 
piétons, trottoir élargi sans voiture stationnée

État existant

Entrée du  centre-ville et 
quais sublimant la vue des 
bords de la Sauldre

Partage de la chaussée 
avec les cyclistes

Ré
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Des berges valorisées 
par un aménagement 
des quais

Continuité piétonne marquée et 
sécurisée entre le parc et vers la 
passerelle et le musée de la Sologne

Une animation autour de la Sauldre

État existant

Sens unique 

Voie en double sens en zone 30, 
partagée avec les vélos

Voie en sens unique, en zone 30 avec 
bandes cyclables aménagées

Plantation d’un alignement 
d’arbres en continuité de la 
rue Georges Clémenceau
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Stationnement

Stationnement

Des aménagements 
existants à compléter : 
plantations, mobilier, 
trottoir accessible

Rue des Limousins

Références

Maintien d’un double-sens ou  un sens unique remontant ?
État existant

Scénario 2

Sens unique 

Partage de la chaussée 
avec les cyclistes

Scénario 1

Une circulation modérée permettant 
un partage de la rue et une 
végétalisation des trottoirs

Intégration du végétal dans la ville

Références

Cœur du centre-ville marqué 
par un aménagement global 
et cohérent  accompagné de 
trames végétales

Ruelle investie 
par les commerçants

Piétonnisation partielle et convivialité

Piéton pouvant circuler en sécurité et 
dans un cadre agréable depuis le parking 
jusqu’au centre-ville

Ré
fér

ences

Aménagements qui s’étirent 
pour valoriser l’entrée de la rue 
depuis le parking

Des « seuils » mieux identifiés vers le cœur de ville 

Sens unique 

État existant

État existant

État existant
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UNE HIÉRARCHISATION DES AXES D’ÉVOLUTION EN FAVEUR D’UN CENTRE-VILLE PLUS ACCESSIBLE ET AGRÉABLE

• Passage en sens unique de la 
rue Georges Clémenceau
• Piétonnisation des abords de la 
place de la Paix
• Piétonnisation (accès véhicules 
riverains et techniques 
uniquement) sur des rues de 
desserte secondaire : rue du Jeu 
de Paume, du Milieu, du Paradis, 
Place du Vieux Marché...

• Variante du 
scénario 1 avec 
passage en sens 
unique de la rue 
Georges Clémenceau 
ET du Faubourg 
d’Orléans
HORIZON 20/30 ANS ?

Scénario 1 

Scénario 2   

Des secteurs stratégiques 
a Espaces structurants dans la vie 
et le fonctionnement du cœur de 
ville

1

Des axes principaux 
a Accès au cœur de ville

2

Des axes secondaires 
a Dessertes internes au centre-ville

3

Des réseaux à vocation mixte 
a Voies de déambulation partagées 
et apaisées en cœur d’îlot 

4

1

6

6

7

7 10
3

3

9

9

2

5

5

12

12

4

4

8

8

11

11

Signalétique encourageant à stationner à 
distance : temps de parcours à pied, fléchage 
du parcours vers les commerces, etc.

Références
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Schéma de principe

Schéma de principe

Schéma de principe

Schéma de principe

Schéma de principe

Schéma de principe

Schéma de principe
Schéma de principe

Schéma de principe

État existant

Schéma de principe

Schéma de principe

Schéma de principe
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